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Аннотация. Цель: исследование особенности проведения диагностики мосто-
вых переездов на малых реках и мелиоративных системах для повышения техниче-
ской эффективности их функционирования при залповых ливнях. Материалы и ме-

тоды. Климатические изменения на юге России происходят в сторону возрастания 
осадков, а именно катастрофических ливней, ведущих к затоплению как горных, так и 
равнинных территорий (Невинномысск, 2002 г.; Новороссийск, 2002 г.; Крымск, 2012 г.; 
Сочи, 2022 г.). Исследование выполнено в апреле 2022 г. на примере мостового переез-
да через р. Убин в ст. Азовской Краснодарского края. Малые реки юга России не рас-
чищаются должным образом, скапливается мусор, ветки, целые деревья, русла малых 
рек практически на всем протяжении захламлены. При возникновении залповых ливней 
уровень малых рек мгновенно поднимается, почва ничего уже не впитывает, возрастает 
скорость течения, река превращается в селевой поток и на мостовых переездах начина-
ют образовываться заторы. Результаты. Установлено, что мостовой переезд начинает 
работать как напорная плотина, выше по течению образуются подпоры, подтопления, 
своеобразные баррикады, ведущие к нанесению большого ущерба и, самое страшное, 
человеческим жертвам. Мостовые переезды на малых реках и мелиоративных системах 
в связи с возросшими техногенными нагрузками теряют эксплуатационный ресурс. Из-
за возрастающего развития сельских территорий на юге России, увеличения веса со-
временного автомобильного транспорта и сельскохозяйственной техники и объема 
транспортных средств, движущихся по данному железобетонному гидротехническому 
сооружению, возникает техническая проблема соответствия эксплуатационным требо-
ваниям. Выводы. В ходе проведенного обследования выявлены множественные откло-
нения от требований действующей нормативной документации и проекта. По совокуп-
ности признаков эксплуатация возведенных гидротехнических сооружений без приме-
нения компенсационных мероприятий невозможна.  
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гностика, внезапные паводки, климатические изменения 
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Abstract. Purpose: to study the features of the diagnostics of bridge crossings on 

small rivers and reclamation systems to improve their technical efficiency operation during 

burst showers. Materials and methods. Climate changes in the south of Russia occur in the 

direction of increasing precipitation, namely, catastrophic downpours leading to flooding of 

both mountainous and flat territories (Nevinnomyssk 2002, Novorossiysk 2002, Krymsk 

2012, Krymsk 2012, Sochi 2022). The studies were conducted in April 2022 on the example 

of bridge crossing over the river Ubin in stanitsa Azovskaya Krasnodar Territory. The small 

rivers of the south of Russia are not cleared properly, garbage accumulates, branches, whole 

trees, the channels of small rivers are littered almost all over. When burst showers occur, the 

level of small rivers instantly rises, the soil no longer absorbs anything, the flow rate increas-

es, the river turns into a mudflow, and the jams begin to be formed at bridge crossings.  

Results. It has been determined that the bridge crossing begins to work as a pressure dam, in 

the upstream, backwater flooding, a kind of barricades are formed, leading to great damage 

and what is the worst, the loss of life. The bridge crossings on small rivers and reclamation 

systems lose their operation life due to increased technogenic loads. In connection with the 

increasing development of rural areas in the south of Russia, the increase in the amount of 

modern road transport and agricultural machinery and the number of vehicles moving along 

this reinforced concrete hydraulic structure, a technical problem to meet operational require-

ments arises. Conclusions. In the course of the survey, multiple deviations from the require-

ments of the current regulatory documentation and the project were revealed. Based on the 

combination of features, the operation of the erected hydraulic structures without the use of 

compensatory measures is impossible. 

Key words: bridge crossings, small rivers, reclamation systems, diagnostics, flash 

floods, climate change 
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Введение. Мостовые переезды на малых реках и мелиоративных си-

стемах являются одними из самых комплексных и ответственных гидро-

технических сооружений транспортной сети, влияют на эффективность ра-
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боты автотранспорта, связывают два берега, с одного на другой движется 

личный автотранспорт, рейсовые автобусы соединяют населенные пункты, 

школьные автобусы везут каждый день детей в школу и обратно, движется 

сельскохозяйственная техника, отвечающая за гарантированный урожай и 

продовольственную безопасность нашей страны. Поддержание мостовых 

переездов в исправном техническом состоянии является одной из главных 

задач по стандартной поддержке и надежной эксплуатации, большинство 

данных гидротехнических сооружений были введены в эксплуатацию бо-

лее 40 лет назад. За почти полувековой период времени многие объекты по-

теряли свою техническую надежность, снижение составляет от 5 до 15 % 

от исходного расчетного состояния [1]. За это время изменились и клима-

тические условия, климат из года в год становится более субтропическим, 

умеренный пояс отступает на север, что ведет к возрастающим сезонным 

залповым ливням, являющимся угрозой залповых паводков, это не отвеча-

ет современным эксплуатационным требованиям федеральных и тем более 

региональных дорожных трасс [2]. 

В настоящее время многие мостовые переезды на малых реках и ме-

лиоративных системах в связи возросшими техногенными нагрузками те-

ряют эксплуатационный ресурс, ведь они являются наиболее распростра-

ненными искусственными сооружениями на дорогах. В связи с возрастаю-

щим развитием сельских территорий на юге России, из года в год увеличе-

нием веса современного автомобильного транспорта и сельскохозяйствен-

ной техники и ростом объема транспортных средств, движущихся по дан-

ному железобетонному гидротехническому сооружению, возникает техни-

ческая проблема соответствия эксплуатационным требованиям. Так, сейчас 

уже многие мостовые переезды на малых реках и мелиоративных системах 

не могут обеспечить нужную грузоподъемность и условия проезда авто-

транспорта [3]. Такие негативные техногенные факторы отрицательно вли-
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яют на благополучие сельских территорий, а именно сдерживают их в раз-

витии и могут в дальнейшем привести к чрезвычайным ситуациям [4]. 

Большинство сельских поселений на юге России находятся в шаго-

вой доступности друг от друга, а во многих случаях сливаются в одну аг-

ломерацию, но разделены между собой, как правило, малыми реками, ме-

лиоративными сооружениями или другими водными объектами. Как сло-

жилось исторически, в самом крупном населенном пункте располагаются 

образовательные учреждения (дошкольные ясли-сад, начальная школа и 

т. д.), органы местного самоуправления (глава сельской администрации и 

т. д.), места торговли и бытового обслуживания (магазины, аптеки и т. д.), 

а в малых населенных пунктах ничего этого нет или присутствует в зача-

точном состоянии. Первой преградой между сельскими поселениями на юге 

России становятся малые реки и мелиоративные системы, а мостовые пе-

реезды через них являются одним из важнейших стратегических средств 

коммуникации между ними [5].  

Актуальность исследования состоит в том, что в настоящее время 

государство в первую очередь обращает свой взор на ремонт и обслужива-

ние большепролетных мостов, расположенных на автомобильных дорогах 

федерального назначения. Ведь дороги – это артерии, которые питают 

большой организм нашей страны товарами и услугами. На содержание фе-

деральных дорог и идут деньги из государственного бюджета в первую 

очередь, но дороги районного значения и межпоселковые тоже важны. 

По ним каждый день проезжают школьные автобусы, собирающие учени-

ков из близлежащих малых населенных пунктов. Происходит недофинан-

сирование содержания таких важных объектов из года в год, отсюда, как 

следствие, отсутствие должного технического обслуживания, и мостовые 

переезды на малых реках и мелиоративных системах приходят в непригод-

ное для технической эксплуатации состояние, приводящее к утрате связи 
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между сельскими населенными пунктами или, что более ужасно, человече-

ским жертвам при обрушении мостовых переездов [6].  

Целью исследования является диагностика мостовых переездов, опре-

деление фактического на данный момент технического состояния несущих 

строительных конструкций мостового переезда для оценки возможности их 

дальнейшей безаварийной эксплуатации, а также выявление непригодного 

технического состояния мостовых переездов на малых реках и мелиоратив-

ных системах, угрожающего благополучию сельских территорий.  

Исследование выполнено в апреле 2022 г. на примере мостового пе-

реезда через р. Убин в ст. Азовской Краснодарского края (рисунок 1). 

   

a b c 

a – общее техническое состояние железобетонных конструкций; b – техническое 

состояние быков и колонн; c – техническое состояние ригелей и плит перекрытия 

a – general technical condition of reinforced concrete structures; b – technical condition 

of abutments and columns; c – technical condition of crossbars and floor slabs 

Рисунок 1 – Мостовой переезд через р. Убин (фото А. А. Руденко) 

Figure 1 – Bridge over the river Ubin (photo by A. A. Rudenko) 

Выполненная диагностика технического состояния обследуемого 

мостового переезда включала в себя проведение визуального обследования 

и в наиболее опасных местах обследование уже приборами неразрушаю-

щего контроля. Был выполнен детальный внешний осмотр железобетон-

ных конструкций мостового переезда с постоянным фиксированием обна-

руженных визуальных дефектов и повреждений на цифровую камеру со-

гласно указанным требованиям (В. Д. Гостищев, Р. Ю. Сахаров, А. А. Кузь-

мичев, 2012) [7]. В дальнейшем воспользовались методами неразрушаю-
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щего контроля при оценке технического состояния особенно скрытых эле-

ментов конструкций, например фундаментов. 

Рассматриваемый мостовой переезд через р. Убин в ст. Азовской Крас-

нодарского края является стратегическим объектом сообщения со ст. Убин-

ской, так как дорога одна и вывод из эксплуатации данного мостового пе-

реезда приведет к транспортному коллапсу.  

Ежегодно через данный мостовой переезд совершает движение сель-

скохозяйственная техника, школьный автобус и аварийные службы. Школь-

ный автобус связывает ближайшие населенные пункты со средней обще-

образовательной школой – гимназией № 1. Несущими конструктивными 

элементами мостового переезда являются быки, колонны и ригели. В нашем 

мостовом переезде выраженных быков нет, вертикальные элементы пред-

ставлены в виде колонн. Вертикальные конструктивные элементы рас-

смотрим в исследовании как береговые, именно устои и промежуточные 

быки в виде колонн [8]. 

Проезжая часть мостового переезда включает в себя ригели балки, 

опертые на поперечные балки мостового полотна, опирающиеся на колон-

ны, и плиты перекрытия, воспринимающие статическую и динамическую 

временную нагрузку от движущегося автомобильного транспорта. При ди-

агностике мостовых переездов в формате визуального обследования тех-

нического состояния были выявлены дефекты и повреждения, проведена 

классификация опасных вариантов, которые негативно влияют на эксплуа-

тацию мостового переезда, а именно: трещины за пределами допустимого 

размера, разрушение фундаментов, оголение арматуры, сколы и деформа-

ция фундамента мостового переезда, продольные и поперечные трещины 

на колоннах. Такие дефекты вызваны постоянными нагрузками от автодо-

рожного транспорта и отсутствием технического обслуживания данного мо-

стового переезда. Опасные дефекты и повреждения, оставленные без вни-

мания службой эксплуатации, приведут к выходу из строя как всего мосто-
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вого переезда, так и отдельных его конструктивных элементов, что чревато 

нарушением транспортного сообщения между сельскими территориями [9]. 

На рассмотренном примере обследования мостового переезда через 

р. Убин в ст. Азовской Краснодарского края установлена необходимость 

постоянной диагностики, именно организации технического обслуживания 

данных гидротехнических сооружений, в т. ч. и ремонта. Итоги данного 

исследования включают понимание того, что мостовые переезды на малых 

реках и мелиоративных системах немаловажны для благополучия сельских 

территорий, своевременного их экономического развития и улучшения 

транспортной коммуникации между малыми отдаленными населенными 

пунктами, где мостовой переезд является единственным окном для эконо-

мического и социального взаимодействия с внешним миром. Потеря тако-

го гидротехнического сооружения лишает сельские населенные террито-

рии взаимодействия друг с другом, а также с крупными городскими посе-

лениями, входящими в агломерации. 

Материал и методы. Инструментальное обследование гидротехни-

ческого сооружения – мостового переезда через р. Убин в ст. Азовской 

Краснодарского края выполнено в апреле 2022 г. Проведены работы 

по определению прочностных характеристик бетона и армирования желе-

зобетонных конструкций. 

Также произведены геодезические работы по определению верти-

кальности несущих конструкций мостового переезда. При выполнении об-

следования использовались следующие приборы неразрушающего кон-

троля [10]: ПОС-60МГ4.ОД2, «Пульсар-2.2», «Поиск-М», электронный та-

хеометр Sokkia CX-105. 

Работы по оценке остаточной прочности бетона конструкций гид-

ротехнических сооружений мостовых переездов на малых реках и мелио-

ративных системах выполнялись путем размещения специальных датчи-

ков-концентраторов прибора с одной стороны исследуемой поверхности, 
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а именно поверхностным профилированием как обследуемых элементов, 

так и всего объекта в целом. Поверхность бетона при установке датчиков-

концентраторов может иметь шероховатость, сколы, неровности. 

Результаты и обсуждение. При проведении визуального обследова-

ния мостового переезда через р. Убин в ст. Азовской Краснодарского края 

устанавливались видимые дефекты и повреждения, выполнялись контроль-

ные обмеры, зарисовки и фотофиксация дефектных участков на цифровую 

камеру, составлялись необходимые рабочие схемы мостовых переездов. 

Выполнен визуальный осмотр следующих конструкций гидротехни-

ческих сооружений: фундамент, колонны, ригели, плиты перекрытия.  

При проведении визуального обследования мостового переезда через 

р. Убин в ст. Азовской Краснодарского края обращалось внимание на нали-

чие следующих дефектов и повреждений в существующих конструкциях 

гидротехнических сооружений [11]: деформации элементов или конструк-

ций мостового переезда в целом; нарушение геометрических размеров се-

чений элементов или конструкций мостового переезда; механические по-

вреждения, трещины различного характера; коррозионное разрушение бе-

тона; повреждения железобетонных конструкций мостового переезда; кор-

розионное повреждение металлических конструкций мостового переезда. 

Обмерные работы проводились с помощью измерительного инстру-

мента: лазерная рулетка Leica DISTO D510 и мерные линейки (рулетки) [12]. 

Были произведены выборочные обмерные работы конструкций гидротех-

нических сооружений на предмет определения геометрических характери-

стик мостового переезда. 

В ходе визуального обследования мостового переезда через р. Убин 

в ст. Азовской Краснодарского края установлено армирование несущих 

железобетонных конструкций, включая шаг арматурных стержней, их 

диаметр и величину защитного слоя бетона. Были выявлены дефекты и по-

вреждения несущих железобетонных элементов мостового переезда, со-
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ставлялись необходимые рабочие схемы [13]. В ходе обследования фунда-

ментов были выявлены дефекты и повреждения (рисунок 2). 

   

a b c 

a – техническое состояние ростверка фундамента; b – определение шага вертикальных 

стержней арматуры шага вертикальных стержней арматуры; c – определение величины 

защитного слоя бетона 

a – technical condition of the foundation mat; b – determination of the pitch of vertical 

reinforcement bars; c – determination of the value of the protective layer of concrete 

Рисунок 2 – Обследования фундамента мостового 

переезда через р. Убин (фото А. А. Руденко) 

Figure 2 – Inspection of the foundation of the bridge crossing 

over the river Ubin (photo by A. A. Rudenko) 

В рассматриваемом варианте проведения обследования в качестве 

проектных нагрузок были использованы нагрузки серии А11 (в настоящее 

время возводятся мостовые сооружения под проектную нагрузку серии А14) 

и НК-80.  

В эксплуатации находятся еще мостовые переезды, запроектирован-

ные и построенные с учетом воздействия автомобильного транспорта об-

щей массой более 8,5 т. Такие мостовые переезды нуждаются в рекон-

струкции для усиления эксплуатационных нагрузок, в настоящее время 

уже более 40 % их подверглись техническому перевооружению для увели-

чения пропускной нагрузки или реконструкции, около 35 % требуют неза-

медлительного ремонта, так как могут разрушиться как полностью, так и 

частично, что может привести к чрезвычайной ситуации (таблица 1). 

Сейчас на автомобильных дорогах юга России районного подчине-

ния в эксплуатации находятся мостовые переезды, запроектированные и 
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введенные в эксплуатацию по старым нормативным документам, когда ав-

томобильный транспорт был меньшего размера, чем в настоящее время. 

Сельскохозяйственная техника увеличивается в размерах и становится все 

тяжелее из года в год, если нагрузка серии Н-30 соизмерима с современной 

серией А11, то о строительных нагрузках серий Н-18 и Н-13 (1953 г.) тако-

го говорить не приходится [14]. 

Таблица 1 – Фрагмент сводных данных о прочности свай 

Table 1 – Fragment of summary data on the pile strength  

P, кН R, МПа Тип анкера  Pk, кН Rк, МПа dh, мм Класс бетона  

39,33 35,4 

24×48 

44,36 39,9 2,8 В30 

39,8 35,82 43,72 39,4 2,2 В30 

29,92 26,93 33,9 30,5 2,9 В22,5 

37,61 33,48 41,23 37,85 5 В30 

Примечания 

P – усилие вырыва фрагмента бетона (контрольное усилие), кН.  

R – прочность бетона, МПа.  

Тип анкера – размер 24×48 мм используется в случае, если ориентировочная 

прочность бетона в конструкции 5–100 МПа.  

Pk – сила скалывания бетона (разрушающая сила), кН.  

Rк – прочность бетона при разрушающем усилии, МПа.  

dh – диаметр армирования, мм. 

В ходе обследования колонн мостового переезда было установлено 

(рисунок 3), что армирование их выполнено арматурными стержнями 

класса А-III диаметром 18 мм, шагом 140 мм. Обнаружены выпуски арма-

туры, установленные в монтажное положение, предположительно при по-

мощи химических анкеров, их вид не установлен.  

Выполнена проверка армирования колонн мостового переезда. В ходе 

проведения обследования установлено, что конструкция армирована арма-

турными стержнями класса А-III. Верхний пояс армирован стержнями диа-

метром 12 мм, шаг горизонтальных стержней 260 мм, шаг вертикальных 

стержней 310 мм (результаты получены согласно показаниям прибора «По-

иск-М»). Нижний пояс перекрытия армирован сеткой стержней диаметром 

10 мм с шагом 150 × 150 мм. Величина защитного слоя бетона колонн мосто-

вого переезда в верхней зоне составляет порядка 40 мм, в нижней зоне 17 мм.  
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a b c 

a – общий вид шага горизонтальных стержней арматуры; b – определение диаметра 

горизонтальных стержней арматуры; c – каверны и пустоты в теле бетона  

a – general view of the pitch of horizontal reinforcement bars; b – determining the diameter 

of horizontal reinforcement bars; c – cavities and voids in the body of concrete 

Рисунок 3 – Обследования колонн мостового  

переезда через р. Убин (фото А. А. Руденко) 

Figure 3 – Inspection of the columns of the bridge crossing 

over the river Ubin (photo by A. A. Rudenko) 

Армирование колонн мостового переезда выполнено с отклонения-

ми от требований проекта. В результате визуального обследования желе-

зобетонных колонн мостового переезда обнаружены дефекты и повре-

ждения [15]: каверны и пустоты в теле бетона, трещины, коррозия армату-

ры, намокание плиты перекрытия, образование грибковой плесени. 

Были проведены испытания приборами неразрушающего контро- 

ля [16]. Результаты ультразвуковых испытаний записываются в память 

прибора. Прибор автоматически обрабатывает результаты измерений 

по универсальной зависимости и высвечивает на своем табло измеренную 

(на исследуемом локальном участке) прочность обследуемого материала и 

среднее значение прочности всего участка. Через инфракрасный канал свя-

зи электронного блока прибора осуществляется передача информации 

в компьютер (таблица 2). 

На основании выполненных измерений были получены данные для 

построения градуировочной зависимости (таблица 3). 

По полученным данным таблицы 3 была найдена зависимость проч-

ности бетона от прохождения скорости ультразвука: Y = 0,0195x – 33,546. 

Она устанавливает зависимость для нахождения прочности бетона. 
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Таблица 2 – Фрагмент сводных данных о прочности колонн 

Table 2 – Fragment of summary data on the column strength  

Средняя прочность бетона на сжатие по результа-

там испытаний Rk, МПа (по 10 замерам)  

Коэффициент требу-

емой прочности Кт 

Класс  

бетона В  

34,64 

1,28 
25 

33,52 

33,97 

33,22 

29,09 22,5 

Таблица 3 – Данные для построения градуировочной зависимости 

Table 3 – Data for constructing a calibration dependence 

Скорость ультразвука, м/с  Прочность бетона, МПа  

3671 34,64 

3574 33,52 

3791 33,97 

3359 33,22 

3287 29,09 

Степень повреждения и категории технического состояния плит пе-

рекрытий мостового переезда оценивались согласно нормативным требо-

ваниям [17] на основе сопоставления фактических значений количественно 

оцениваемых параметров со значениями этих же параметров, установлен-

ными в проекте, и (или) требованиями действующих нормативных доку-

ментов (рисунок 4). 

В результате инструментального обследования фундаментной плиты 

были получены данные, позволяющие определить прочность материала 

монолитных конструкций и глубину раскрытия трещин. Класс бетона фун-

даментной плиты соответствует классу В15. Средняя глубина раскрытия 

трещин – 138 мм, что составляет 67,5 % от всей толщины плиты. 

Глубина раскрытия трещин в железобетонных плитах перекрытий 

мостового переезда определялась ультразвуковым методом при помощи 

прибора «Пульсар-2.1». Согласно выполненным обследованиям намечен 

комплекс работ по расчистке реки от заиления и восстановлению ее рабо-

тоспособности. Предусмотренные проектом ремонтно-восстановительные 

работы по расчистке русла реки и ремонту автодорожного мостового пере-
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езда не окажут негативного воздействия на окружающую природную среду 

и будут проводиться вне населенных пунктов в холодный период года, 

нанесение вреда животному миру не ожидается [1]. 

   

a b c 

a – каверны и пустоты в теле бетона плиты перекрытия; b – определение  

раскрытия трещин в теле бетона плиты перекрытия; c – образование ржавых  

потеков в результате нарушения защитного слоя плиты перекрытия и  

трещин шириной раскрытия 1,2 мм на плитах перекрытия 

a – cavities and voids in the concrete body of the floor slab; b – determination  

of crack opening in the concrete body of the floor slab; c – the formation  

of rusty streaks as a result of violation of the protective layer of the  

floor slab and cracks with an opening width of 1.2 mm on the floor slabs 

Рисунок 4 – Обследование плит перекрытий  

мостового переезда через р. Убин (фото А. А. Руденко) 

Figure 4 – Inspection of floor slabs of the bridge crossing 

over the river Ubin (photo by A. A. Rudenko) 

Выводы. Большое значение имеет визуальное и инструментальное 

обследование конструкций мостовых переездов на малых реках и мелиора-

тивных системах с составлением карт расположения обнаруженных дефек-

тов. На период производства работ по ремонту железобетонных конструк-

ций необходимо максимально ограничить движение транспорта по мосто-

вому переезду или ввести ограничения по скорости транспортных средств 

с обязательным переносом движения за зону ремонтируемого участка. 

В результате визуального и инструментального обследования строи-

тельных конструкций, а также поверочных расчетов железобетонной кон-

струкции мостового переезда, обработки и обобщения полученных данных 

были выявлены дефекты и повреждения, которые снижают эксплуатаци-

онные характеристики гидротехнического сооружения.  
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В результате инструментального обследования мостового переезда 

была установлена прочность бетона фундамента, а также глубина раскры-

тия трещин. Прочность бетона фундамента соответствует значению В15, 

а раскрытие трещин 1–7 мм. 

В результате обработки полученных в ходе обследования данных 

общее техническое состояние железобетонного фундамента мостового пе-

реезда в целом оценивается как ограниченно работоспособное. Такое тех-

ническое состояние объясняется тем, что в ходе обследования были выяв-

лены дефекты и повреждения, приведшие к некоторому снижению их рас-

четного срока службы без проведения ремонтно-восстановительных меро-

приятий. Функционирование конструкций возможно при контроле их со-

стояния. Вероятной причиной появления дефектов, которые привели к те-

кущему состоянию, является отсутствие профилактических ремонтов, что 

вызвало частичное вымывание.  

В целом состояние несущих конструкций мостового переезда оцени-

вается как ограниченно работоспособное. Имеются дефекты, приведшие 

к снижению несущей способности, но отсутствует опасность внезапного 

разрушения, потери устойчивости или полного разрушения. Функциони-

рование конструкций и эксплуатация мостового переезда возможны либо 

при мониторинге технического состояния, либо при проведении необхо-

димых мероприятий по восстановлению или усилению конструкций и по-

следующем мониторинге технического состояния. 

Отдельные элементы характеризуются: фундамент – работоспособ-

ное техническое состояние, колонны – ограниченно работоспособное тех-

ническое состояние, плиты перекрытия – ограниченно работоспособное 

техническое состояние. 

Обнаружены каверны и пустоты в теле бетона колонн, что можно 

объяснить низким качеством выполнения работ по укладке бетонной смеси 

в опалубку. Шаг поперечной арматуры (хомутов) в приопорной зоне ко-



Мелиорация и гидротехника. 2023. Т. 13, № 1. С. 200–218. 

Land Reclamation and Hydraulic Engineering. 2023. Vol. 13, no. 1. P. 200–218. 
 

15 

лонн и сердечников не соответствует требованиям проектной документа-

ции (проектом предусмотрен шаг поперечной арматуры, равный 100 мм). 

Величина защитного слоя сердечника по продольным осям составляет 

5 мм, что не соответствует требованиям. 

Отклонение грани колонны, расположенной на пересечении осей 

4, Б, от вертикали превышает допустимые значения и составляет более 

15 мм, что не соответствует требованиям СП 70.13330.2012 (п. 5.18, табли-

ца 5.12). Выступ колонн в плане на осях 1-2, В-Г составляет 2 м, что не со-

ответствует требованиям СП 14.13330.2018 (п. 6.14.10, таблица 6.3). От-

клонение грани колонны, расположенной по оси Е, от вертикали не соот-

ветствует требованиям СП 70.13330.2012 (п. 9.18.5, таблица 9.8). 

Установлено, что шаг поперечного армирования ригеля (ригель 

по оси Б, на осях 4-5) в приопорной зоне не соответствует требованиям 

проектной документации. Обнаружены участки с кавернами и пустотами 

в теле бетона колонны, что можно объяснить низким качеством выполне-

ния работ по укладке бетонной смеси в опалубку. 

Продольное армирование плит перекрытий выполнено с применени-

ем различной арматуры, что не соответствует требованиям проектной до-

кументации.  

Фактическая прочность бетона отдельных элементов конструкций 

мостового переезда составляет: фундамент – В25, колонны – В15, плиты 

перекрытия – В20. 

В целом выявлены множественные отклонения от требований дей-

ствующей нормативной документации и проекта. По совокупности при-

знаков эксплуатация возведенных строительных конструкций без приме-

нения компенсационных мероприятий невозможна. Продолжение эксплуа-

тации мостового переезда с использованием ранее выполненных кон-

струкционных решений без приведения их в нормативное состояние может 

привести к появлению и развитию деформаций и повреждений.  
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В результате было установлено, что мостовой переезд находится 

в работоспособном состоянии, рекомендуется провести оговоренные ме-

роприятия и при разработке рабочей документации предусмотреть ре-

монтные работы. 
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